Verkehrskonzept fiir Seeshaupt

Dorfentwicklung

Seeshaupt

N

Ausgangssituation: Warum wollen wir das Projekt starten?
e Bisher ist kein durchgangiges Verkehrskonzept erkennbar
e Eindruck viele Biirger: Seeshaupt , leidet” grundsatzlich unter Verkehr

Wer arbeitet mit?
Jens Benatti
Georg Berchtold
Dieter Hasenbalg

Reinhard Kreutel
Glnter Lang
Johannes Moser

Zielsetzung: Was wollen wir erreichen?

e Unterstiitzung der Gemeinde bei der Erstellung/Ausarbeitung eines umfassenden und durchgéngigen Verkehrskonzeptes

far alle Verkehrsteilnehmer gleichermalRen.
e Zunichst Fokus auf Seeshaupt

Elvira Pleil
Reinhard Weber

Peter Hel}
Stephan Kleemann
Jakob Wenleder

Was sind fiir uns wichtige Arbeitsschritte?

e Sammlung von Brennpunkten, Listung, Gewichtung. Evtl. Diskussion dieser Liste mit Gemeinde und StraRenbauamt.
e Bestandsaufnahme: Sammlung aller bereits existierenden Informationen und Ideen, um ein Grobkonzept/Verkehrskonzept

erstellen zu kénnen.
e Erstellung Grobkonzept/Verkehrskonzept
e Ableitung von MaRnahmen
e Vorbereitung der Umsetzung

Abstimmung mit Steuerungsgruppe / Planungsausschuss / Gemeinderat = Entscheidung ... °
e Bestandsaufnahme, Vorstellung und Abstimmung, Vorbereitung Grobkonzept, Entscheidung fir Einbezug Planer

Leitung
Jens Benatti

Nachste Meilensteine

e Bestandsaufnahme finalisieren
e Planer einbeziehen

e Verkehrskonzept erstellen
Parallel: Antrag
Geschwindigkeitsanzeigen

Zu welchen Projektgruppen sollten wir uns vernetzen?
Ortsmitte, Tourismus, Gewerbe, Beschilderung

Bestandsaufnahme
STRASSENVERKEHR RADVERKEHR
Starken: Starken:

e  Gute regionale und liberregionale Vernetzung

e  Flache Struktur

e Einfache und grundsatzlich ibersichtliche Orientierung

Schwachen:

e Auspragung i.W. Ost/West und Nord/Sud

e  Ortskern als Haupt-EinkaufsstralRe ist zugleich Ost/West Durchgangsroute
(Staatsstrafe) mit Autobahnzubringerfunktion

e Nachgeordnete Verkehrsbereiche haben keine erkennbare Netzstruktur und —
Hierarchie

Mogliche Ziele:

e  Geschwindigkeit reduzieren

e Durchgangsverkehr konfliktfrei abwickeln (Hauptstr.), fliissig, langsam, stetig

e  Binnenverkehrsaufkommen reduzieren (FuB- und Radverkehr férdern)

e Netzsystem fir die bekannten Anforderungen und Fahrbeziehungen optimieren
(Situation in Bestand prifen, sinnvolle Verdanderungen erarbeiten), Netzhierarchie
erstellen

e Gefahren- und Konfliktbereiche identifizieren und durch Verdnderungen des
Ausbauzustandes vermeiden

e  Weitere Verbesserungemaglichkeiten erarbeiten

e Konzepte der anderen Arbeitsgruppen in das Verkehrskonzept einbeziehen

Geschwindigkeit reduzieren: Randprojekt ,Geschwindigkeitsanzeigen, das demnéchst als
Antrag gestellt werden kann

e Glinstige Topographie

e See-Radroute im Norden und Osten des Ortskernbereichs gut
Schwichen:

e  Mischnutzung der Fahrbahn von Lido bis Seeseiten

e Kein durchgehender Radweg am See

e Radverkehrsanbindung an das Ortszentrum

e Anbindung der Ortsteile unzureichend

e Radwegbeschilderung verbesserungsfahig
Mogliche Ziele:

e Sicherheit fur Radfahrer erhohen

e Radverkehrsanteil des Binnenverkehrsaufkommens erhéhen

e Schulwegsicherheit fir Radfahrer verbessern

e Abstellmoglichkeiten fur Rader verbessern (z.B. Bahnhof Hohenbergerstr)

e Durchgangig durchdachte Radwegeverbindung im gesamten Verlauf der HauptstralRe

realisieren
e Radwegenetz ausbauen, Verbindung der Ortsteile verbessern
(Magnetsried, Jenhausen)

e Innerdrtliche Radverbindungen zu den Hauptachsen verbessern

e Uberértliches Radwegenetz und Anbindung verbessern (Weilheim, Penzberg)

e  Bahnunterfiihrungen fir den Radverkehr geeignet ausbauen

e Beschilderungen ergdnzen und vereinheitlichen
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Birgerforum 30.01.2015 Durchgangsverkehr alle KFZ

norioh Soeshaust
Verkehrsstrome des S aa
Durchgangsverkehrs (DV)
in Seeshaupt
Gesamtverkehr (alle Kfz)
in Kfz/24 Stunden
(Summe beider
Fahrtrichtungen)

Weilheimer Str. S
Gesamt: 6.580 Kfz/Tag N
DV=ca.72% &

B Konzepte M Verkehrsberuhigung
. WM 10
Radfahrer W FuBginger Cesot o380 K520
m Parken a0

stdiich Seeshaupt
Gesamt: 6.080 Kfz/Tag
DV=68%

Quelle: Gutachten Prof. Dr. Kurzack, 17. Januar 2013

Summe Durchgangsverkehr

alle Kfz: ca. 8.290 Kfz-Fahrten/24 Std.

Querschnittsbelastungen Seeshaupt
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std. (24.07.2012)

Prognose Bezugsfall 2030
StraRenbelastung Raum Seeshaupt
1

St 21
St-Heinricher-Str.
Gesamt: ca. 8.000 Kiz/Tag
DV =ca.55%

4.430

Quelle: Gutachten Prof. Dr. Kurzack, 17. Januar 2013 Gesamtverkehr in 1000 KFZ/24 Std.

Quelle: Gutachten Prof. Dr. Kurzack, 17. Januar 2013




